m BUNDESREPUBLIK ® Gebrauchsmuster 

DEUTSCHLAND @ Q£ 296 09 799 U 1 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



® Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
@ Eintragungstag: 
© Bekanntmachung 
im Patentblattr 



29609799.3 
3. 6.98 
2.10.97 

13.11.97 



Int. CI. 8 : 

B 62 D 21/20 

B 60 P 3/10 



0> 

r*. 

O) 
CO 
CM 
UJ 

Q 



) Inhaben 

Hoffmann, Gerhard, 85630 Grasbrunn, DE 
>Vertreter. 

Viering, Jentschura & Partner, 80538 Munchen 



@ Pkw-Transportanhanger 



» 



0> 
CM 

UJ 



Best Available Copy 



BUNDESORUCKEREI 09.97 702246/25 7/3 



A 

H . 

• • •••• «• ## ## 

• • • • • • • • • 

• • • • • ••• • • ••• 



PKW-Transportanhanger 

Die Erfindung betrif ft einen PKW-Transportanhanger mit einer 
die Anhangerrader tragenden Radaufhangung und einer Zugstange 
5 mit einer Anhangerkupplung am vorderen Ende f wobei die 
Zugstange unterhalb eines Rahmens verlauft, an dem die 
Radaufhangung abgestiitzt ist, und an dem Rahmen urn eine 
horizontale Schwenkachse schwenkbar angelenkt ist, und die 
Zugstange mit dem Rahmen iiber eine losbare Befestigungskupplung 
10 schwenkfest kuppelbar ist. 

Derartige Transportanhanger, insbesondere Bootsanhanger, die 
zum Landtransport von Segeljollen, Katamaranen bzw. Motorbooten 
vorgesehen sind, miissen eine verhaltnismaBig groBe Lange ' 
15 aufweisen. Urn die relativ groBe Abstellf lache zum Abstellen des 
Transportanhangers auf einem Parkplatz zu minimieren, wird der 
Rahmen gegeniiber der Zugstange urn eine horizontale Schwenkachse 
verschwenkt . 

20 Aus der DE-PS 42 28 240 ist ein PKW-Transportanhanger bekannt r 
bei dem die horizontale Schwenkachse zwischen der Zugstange und 
dem Rahmen im Abstand hinter der gemeinsamen Achslinie der 
Anhangerrader angeordnet ist. Urn den Rahmen gegeniiber der 
Zugstange entgegen der Fahrtrichtung zu verschwenken f wird ein 

25 die zu transportierende Last wenigstens teilweise abstiitzender 
Zusatzrahmen, der auf dem Rahmen in Fiihrungen in 
Anhangerlangsrichtung zwischen Anschlagen verstellbar gefiihrt 
ist, in Fahrtrichtung soweit verschoben f bis er seine von einem 
Anschlag bestimmte Abstiitzposition im hochgeschwenkten Zustand 

30 des Rahmens erreicht hat. Danach karui das Zugfahrzeug iiber die 
am Boden liegende Zugstange gefahren werden f wodurch das 
Zugfahrzeug und der Transportanhanger mit einem einzigen 
Parkplatz auskommen. 

35 Das Verschwenken des Rahmens gegeniiber der Zugstange entgegen 
der Fahrtrichtung setzt jedoch limner voraus f daB der Rahmen in 
Anhangerlangsrichtung verstellbar ist. Der dafur vorgesehene 
Zusatzrahmen f der auf dem Rahmen in Fiihrungen verstellbar 
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gefuhrt ist, erfordert einen hohen Fertigungs- und 
Montageaufwand und erhSht zudem erheblich das Gewicht des 
Transportanhangers. Ferner ist das Verschieben des 
Zusatzrahmens zum Zwecke des Hochschwenkens des Rahmens mit 
5 einem zusatzlichen Arbeits- und Zeitaufwand verbunden. 

Der Brfindung liegt das Problem zugrunde, einen PKW- 
Transportanhanger zu schaffen, der mit einfachen Mitteln und 
fertigungstechnisch geringem Aufwand unter Beriicksichtigung 
10 einer geringen Eigenmasse ein schnelles und unkompliziertes 
Hochschwenken des Rahmens gegeniiber der Zugstange ermSglicht. 

ErfindungsgemaB wird das Problem dadurch gelost f daB die 
horizontale Schwenkachse im Abstand in Fahrtrichtung vor der 
15 gemeinsamen Achslinie der Anhangerrader derart angeordnet ist f 
daB der Rahmen um die Schwenkachse in Fahrtrichtung in eine im 
wesentlichen vertikale Lage hochschwenkbar ist. 

Eine derartige Anordnung der horizontalen Schwenkachse 
20 ermSglicht es, einen der zu transportierenden Last in seiner 
Lange angepaBten Rahmen zu verwenden, der einstiickig einfach 
und stabil ausgebildet ist. Zum Abstellen des erf indungsgemaBen 
Transportanhangers kann der Rahmen gegeniiber der Zugstange in 
Fahrtrichtung hochgeschwenkt werden, ohne daB eine zusatzliche 
25 Verstellung des Rahmens in Anhangeriangsrichtung erforderlich 
ist. Die Schwenkung des Rahmens in eine im wesentlichen 
vertikale Lage fiihrt zu einer erheblichen Platzersparnis beim 
Abstellen des Transportanhangers. 

30 Ein weiterer Vorteil der Erfindung besteht darin f daB 

beispielsweise ein Boot in den AnhMnger ein- bzw. aus diesem 
herausschwimmen kann, indem der AnhSnger sehr nahe an die 
Wasserfront oder sogar leicht in das Wasser hinein gefahren 
wird, und dann durch das Schwenken des Rahmens um die 

35 horizontale Achse das Boot an seinem Vorderteil iiber die 

Zugstange und den Rahmen nach vorne gezogen bzw. nach hinten 
geschoben wird. Dies bringt eine erhebliche Erleichterung beim 
Herausholen bzw. beim Einbringen des Bootes in das Wasser. 

4 




Vorzugsweise verlaufen die gemeinsame Achslinie der 
Anhangerrader und die Schwenkachse parallel zueinander, wobei 
deren Abstand voneinander gering ist. Es ist von Vorteil, wenn 
der Rahmen um einen etwas groBeren Abstand als der Radius der 
5 Anhangerrader in Fahrtrichtung vor der gemeinsamen Achslinie 
der Anhangerrader angelenkt ist. Dadurch werden einerseits zu 
hohe Momente beim Verschwenken des Rahmens gegeniiber der 
Zugstange vermieden und andererseits im hochgeschwenkten 
Zustand des Rahmens die Rader vollstandig vom Boden abgehoben, 
10 so daB die Zugstange an ihrem in Fahrtrichtung hinteren Ende am 
Boden aufliegen kann. 

In vorteilhafter Weise ist die Befestigungskupplung mit ihrem 
einen Kupplungsteil am hinteren Ende der Zugstange und mit 

15 ihrem anderen Kupplungsteil am Rahmen ausgebildet. Dabei kann 
der Abstand zwischen der horizontalen Schwenkachse und der 
Befestigungskupplung gering und die Zugstange in ihrer Lange in 
Fahrtrichtung nach hinten kurz gehalten werden, um eine 
optimale Platzersparnis beim Abstellen des Anhangers zu 

20 erreichen. 

Die Befestigungskupplung muB derart ausgebildet sein, daB sie 
den Kraftverkehrs-Zulassungsbedingungen geniigt. In der 
bevorzugten Ausgestaltung ist daher die Befestigungskupplung 

25 als Bolzenkupplung ausgebildet, die unkompliziert aufgebaut und 
leicht bedienbar ist. Sie ermSglicht ein schnelles, sicheres 
und zuverlassiges Arretieren und Losen des Rahmens gegeniiber 
der Zugstange. Die Bolzenkupplung kann an ihrem Bolzen mit 
einem Sicherungselement, wie einer Kette, versehen sein, um ein 

30 unbeabsichtigtes Losen des Bolzens aus seiner 
Verriegelungsstellung zu vermeiden. 

Der Rahmen kann weiterhin entgegen der Fahrtrichtung 
verlangerbar sein. Dadurch kann der zulassungsgerechte 
35 Auf lagerdruck der Anhangerkupplung am Kraftfahrzeug je nach 
Verteilung der zu transportierenden Last in 

AnhangerlSngsrichtung eingestellt werden. Zur Langenverstellung 
des Rahmens k5nnen am Rahmen lSLngsverschiebbare Tragholme mit 
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losbaren Verriegelungsvorrichtungen zum verstellfesten 
Verriegeln des Rahmens gegeniiber den Tragholmen vorgesehen 
sein. 

5 Der Rahmen kann in jeder beliebigen Langsverstellung gegeniiber 
der Zugstange in Fahrtrichtung verschwenkt werden, ohne daB er 
in seine kiirzeste Position in Fahrtrichtung langsverschoben 
werden muB. Eine solche Langsverstellung des Rahmens hat im 
hochgeschwenkten Zustand desselben den Vorteil, daB der 
10 Transportanhanger ebenso auf Parkflachen mit begprenzter Hohe 
abgestellt werden kann. 

Nach einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erf indung ist die 
Zugstange mit zwei ausgehend von der horizontalen Schwenkachse 

15 in Fahrtrichtung sich erstreckenden Versteifungselementen 

verbunden. Dies fuhrt zu einer giinstigen Spannungsverteilung in 
Anhangerlangsrichtung, da insbesondere bei dem verlangerbaren 
Rahmen die Belastung auf den hinteren Teil des 
Transportanhangers verlagerbar ist f und somit groBere 

20 Spannungen im mittleren und vorderen Bereich desselben 
auftreten k6nnen. 

Nach einer weiteren Ausfiihrungsform der Erf indung kann die 
Zugstange mit zwei ausgehend von der horizontalen Schwenkachse 

25 entgegen der Fahrtrichtung sich erstreckenden 

Versteifungselementen verbunden sein. Dadurch werden vor allem 
die Spannungen im mittleren Bereich in Langsrichtung des 
Transportanhangers abgebaut. AuBerdem besteht dadurch geniigend 
Platzfreiheit im Bereich in Fahrtrichtung vor der Schwenkachse , 

30 urn beispielsweise ein Fahrzeug in diesem Bereich abstellen 
konnen . 

In vorteilhaf ter Weise kann am Rahmen im Abstand in 
Fahrtrichtung hinter der Schwenkachse zumindest ein senkrecht 
35 nach oben gerichtetes Aufnahmeteil zur Aufnahme der zu 

transportierenden Last verstellbar angeordnet sein. Ein solches 
Aufnahmeteil kann auf einem Stiitzarm angeordnet und mit einer 
zur Langsachse des Transportanhangers geneigten rechteckartigen 
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AuflageflSche versehen sein. Bei der vorteilhaften Anordnung 
von zwei quer zur Langsachse des TransportanhSngers einander 
gegenUberliegenden Aufnahmeteilen kann die Neigung der 
Auflagef lachen derselben zur sicheren Aufnahme eines Bootes 
5 entsprechend der Form des Bootskorpers einstellbar sein, 

Weiterhin konnen die Stiitzarme der Aufnahmeteile in mehrere 
Richtungen gegeniiber dem Rahmen verstellbar sein, urn eine 
weitere Anpassung der Aufnahmeteile an die abzustiitzende Last 
vomehmen und im hochgeschwenkten Zustand des Rahmens einen 
10 ausreichenden Stauraum von der Schwenkachse in Fahrtrichtung 
gewahrleisten zu konnen. Die Aufnahmeteile konnen zu diesem 
Zweck auch vollstandig entfernt werden. 

Desweiteren ist es vorteilhaft, an der Zugstange im Abstand in 
15 Fahrtrichtung vor der Schwenkachse ein senkrecht nach oben 
gerichtetes, V-f5rmiges Aufnahmeteil zur Aufnahme der zu 
transportierenden Last verstellbar anzuordnen. Das Aufnahmeteil 
kann aus zwei eine V-Forra bildenden f in ihrer Neigung 
zueinander verstellbaren Auflagef lachen bestehen, die 
20 insbesondere den Bugteil eines Bootes aufnehmen konnen und zu 
diesem Zweck an die im allgemeinen spitzwinklige Form des 
Bootskorpers im Bugbereich angepaBt werden konnen. Die 
Auf lageflachen des Aufnahmeteils kSnnen auf einem Stiitzarm 
angeordnet sein f der in mehrere Richtungen gegeniiber der 
25 Zugstange verstellbar oder vollstandig abnehmbar sein kann. Die 
Verstellung des Aufnahmeteils kann hierbei mechanisch oder 
elektromechanisch erfolgen.. 

Ferner kann es zweckmaBig sein f wenn eine das Aufschwenken des 
30 Rahmens gegeniiber der Zugstange unterstiitzende 

Servo vor richtung f wie eine die Zugstange und den Rahmen 
auseinanderdriickende Druckfedereinrichtung oder ein 
Kurbelantrieb oder dergleichen, vorgesehen ist f um das 
Aufkippen des Rahmens relativ zu der Zugstange zu erleichtern. 

35 

In vorteilhafter Weise keuin an der Vorderseite und/oder an der 
Riickseite des Rahmens ein Stiitzelement zur Abstiitzung des 
gegeniiber der Zugstange aufgeschwenkten Rahmens an der 
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Zugstange ausgebildet sein. Dadurch wird der hochgeschwenkte 
Rahmen stabil in seiner Stellung gehalten, um Personen- Oder 
Sachschaden durch unbeabsichtigtes Kippen aus seiner 
hochgeschwenkten Stellung heraus zu vermeiden. AuBerdem 
5 bestimmt das an der Vorderseite des Rahmens ausgebildete 
Stiitzelement zugleich die Endstellung des hochgeschwenkten 
Rahmens. Das Stiitzelement kann derart ausgebildet sein, daB ein 
am Rahmen angeordnetes bolzenformiges Element beim 
Hochschwenken des Rahmen in einen an der Zuggabel bef estigten 

10 Stutzen eingreift. Das Stiitzelement kann ebenso als ein den 
Rahmen mit der Zuggabel verbindender schwenkbarer und 
arret ierbarer f kugelkopfartiger Hebel ausgebildet sein. Ebenso 
kann eine Gasfeder in Verbindung mit einem Hebelmechanismus 
verwendet werden, wodurch der Rahmen relativ zu der Zugstange 

15 bei tiberschreiten eines Totpunktes einrastet. 

Die Erfindung wird anhand von Ausfiihrungsbeispielen erlautert, 
die aus den Zeichnungen ersichtlich sind. In den Zeichnungen 
zeigen: 

20 Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines PKW- 

Transportanhangers als Bootsanhanger nach einer 
Aus fiihrungs form der Erfindung, 
Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des PKW-Transportanhangers 
aus Fig. 1 im hochgeschwenkten Zustand, und 

25 Fig. 3 eine perspektivische Ansicht eines PKW- 
Transportanhangers nach einer weiteren 
Aus fiihrungs form der Erfindung. 

In Fig. 1 ist ein erf indungsgemaBer Transportanhanger als 
30 Bootsanhanger dargestellt, der einen Rahmen 1 aufweist, welcher 
gegeniiber einer Zugstange 2 um eine horizontale Schwenkachse 3 
verschwenkbar ist. Die Zugstange 2 ist an ihrem vorderen Ende 
mit einer Anhangerkupplung 4 versehen und verlSuft unterhalb 
des Rahmens 1. Die Zugstange 2 ist am Rahmen 1 um einen etwas 
35 groBeren Abstand als der Radius der Anhangerrader in 

Fahrtrichtung vor der gemeinsamen Achslinie der AnhSLngerrSder 
derart angelenkt f daB der Rahmen 1 mit einem relativ geringen 
Moment um die Schwenkachse 3 in Fahrtrichtung in eine im 
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wesentlichen vertikale Lage hochschwenkbar ist. Die Zugstange 2 
ist mit dem Rahmen 1 iiber eine losbare Bolzenkupplung 5 
schwenkfest kuppelbar, wobei ein Kupplungsteil am in 
Fahrtrichtung hinteren Ende der Zugstange 2 und der andere 
5 Kupplungsteil am Rahmen 1 urn einen etwas groBeren Abstand als 
der Radius der Anhangerrader in Fahrtrichtung hinter der 
gemeinsamen Achslinie der AnhangerrSder ausgebildet ist, 

Der Rahmen 1 weist weiter quer zur Langsachse des 
10 Transport anhangers einen Abschlufitrager 6 auf, der die Lange 
des Rahmens 1 in Fahrtrichtung nach hinten begrenzt. 

Zur Stabilisierung des Transport anhangers und 
Spannungsverteilung in Fahrtrichtxing nach vorn ist die 
15 Zugstange 2 mit zwei ausgehend von der horizontalen 
Schwenkachse 3 in Fahrtrichtung sich erstreckenden 
Versteifungselementen 7 verbunden. 

An einem die Bolzenkupplung 5 aufnehmenden Quertrager 8 des 
20 Rahmens 1 sind einander gegemiberliegende , senkrecht nach oben 
gerichtete Aufnahmeteile 9 mit zur Anhangerlangsachse geneigten 
Auf lagef lachen zur Aufnahme des Bootskorpers angeordnet. Die 
Aufnahmeteile 9 sind mittels Stiitzarmen 10 an dem Quertrager 8 
schwenkbar befestigt. 

25 

Im Bereich der Verbindung der in Fahrtrichtung vorderen Enden 
der Versteifungselemente 7 mit der Zuggabel 2 ist ein weiteres, 
senkrecht nach oben gerichtetes Aufnahmeteil 11 zur Aufnahme 
des Bootskorpers in dessen Bugbereich angeordnet. Das 
30 Aufnahmeteil 11 weist V-fdrmig zueinander gerichtete - 

Auf lagef lachen auf und ist mittels eines Stiitzarmes 12 an der 
Zuggabel 2 schwenkbar befestigt. 

In Fig. 2 ist der Rahmen 1 des Transportanhangers in nach oben 
35 geschwenkter Position gezeigt. Zum Erreichen dieser Position 

wird die Bolzenkupplung 5 entriegelt und der Rahmen 1 gegeniiber 
der Zugstange 2 um die Schwenkachse 3 manuell oder mittels 
einer nicht gezeigten Servovorrichtung verschwenkt. Der Rahmen 
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1 ist mittels eines nicht gezeigten Stiitzelements an der 
Zugstange 2 abgestiitzt. 

Die Aufnahmeteile 9 konnen verstellt warden, damit sie 
5 beispielsweise beim Abstellen eines Fahrzeuges im Bereich in 
Fahrtxichtung vor dem hochgeschwenkten Rahmen 1 nicht 
hinderlich sind. 



In Fig. 3 ist ein Transportanhanger nach einer weiteren 
10 Ausfiihrungsform der Erfindung gezeigt, wobei die Zugstange 2 

mit zwei ausgehend von der horizontalen Schwenkachse 3 entgegen 
der Fahrtrichtung sich erstreckenden Versteifungselementen 13 
verbunden ist, wodurch eine steife Verbindung zwischen der 
Zugstange 2 und dem Rahmen 1 gewahrleistet ist, um auch 
15 Drehmomente und Seitenfiihnuigskraf te sicher iibertragen zu 

kSnnen. Gleichfalls wird dadurch. die Platzfreiheit im Bereich 
in Fahrtrichtung vor der Schwenkachse 3 bei hochgeschwenktem 
Rahmen 1 erhoht, damit beispielsweise ein Fahrzeug langs iiber 
die am Boden liegende Zugstange 2 bis an den hochgeschwenkten 
20 Rahmen 1 herangef ahren werden kann, ohne dafl eine Gefahr 
besteht, dafl die Versteifungselemente 13 dabei von den 
Fahrzeugradem iiberrollt werden. 



25 



30 
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Schutzanspruche 



1. PKW-Transportanhanger mit einer die Anhangerrader tragenden 
Radaufhangung und einer Zugstange (2) mit einer 
Anhangerkupplung (4) am vorderen Bnde, wobei die Zugstange (2) 
unterhalb eines Rahmens (1) verlauft, an dem die Radaufhangung 
abgestutzt ist, und an dem Rahmen (1) urn eine horizontale 
Schwenkachse (3) schwenkbar angelenkt ist, und die Zugstange 
(2) mit dem Rahmen (1) iiber eine ISsbare Bef estigungskupplung 
(5) schwenkfest kuppelbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
horizontale Schwenkachse (3) im Abstand in Fahrtrichtung vor 
der gemeinsamen Achslinie der Anhangerrader derart angeordnet 
ist f daB der Rahmen (1) urn die Schwenkachse (3) in 
Fahrtrichtung in eine im wesentlichen vertikale Lage 
hochschwenkbar ist. 

2- Transportanhanger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Zugstange (2) am Rahmen (1) urn einen etwas groBeren 
Abstand als der Radius der Anhangerrader vor der gemeinsamen 
Achslinie der Anhangerrader angelenkt sind. 

3. Transportanhanger nach Anspruch 1 oder 2 r dadurch 
gekennzeichnet, daB die Bef estigungskupplung (5) mit ihrem 
einen Kupplungsteil am hinteren Ende der Zugstange (2) und mit 
ihrem anderen Kupplungsteil am Rahmen (1) ausgebildet ist. 

4. Transportanhanger nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , 
daB die Bef estigungskupplung (5) als Bolzenkupplung ausgebildet 
ist. 

5. Transportanhanger nach einem der vorhergehenden Anspruche f 
dadurch gekennzeichnet, daB der Rahmen (1) entgegen der 
Fahrtrichtung verlangerbar ist. 

6. Transportanhanger nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet , daB die Zugstange (2) mit zwei 
ausgehend von der horizontalen Schwenkachse (3) in 
Fahrtrichtung sich erstreckenden Versteifungselementen (7) 
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verbunden ist. 



7. Transportanhanger nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Zugstange (2) mit zwei ausgehend von 
5 der horizontalen Schwenkachse (3) entgegen der Pahrtrichtung 
sich erstreckenden Versteifungselementen (13) verbunden ist. 

8* Transportanhanger nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet r daB am Rahmen (1) im Abstand in 
10 Pahrtrichtung hinter der Schwenkachse (3) zumindest ein 

senkrecht nach oben gerichtetes Aufnahmeteil (9) zur Aufnahme 
der zu trcinspoirtierenden Last verstellbar angeordnet ist. 

9. Transportanhanger nach einem der vorhergehenden Anspriiche , 
15 dadurch gekennzeichnet , daB an der Zugstange (2) im Abstand in 
Fahrtrichtung vor der Schwenkachse (3) ein senkrecht nach oben 
gerichtetes, V-formiges Aufnahmeteil (11) zur Aufnahme der zu 
transportierenden Last verstellbar angeordnet ist. 

20 10. Transportanhanger nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine das Aufschwenken des Rahmens 
(1) gegeniiber der Zugstange (2) unterstiitzende Servovorrichtung 
vorgesehen ist. 

25 11. Transportanhanger nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB an der Vorderseite und/oder an der 
Riickseite des Rahmens (1) ein Stiitzelement zur Abstiitzung des 
gegeniiber der Zugstange (2) auf geschwenkten Rahmens (1) an der 
Zugstange (2) ausgebildet ist. 

30 



35 
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